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CONSIDERA�II ASUPRA CITORVA PARTICULARITA�I FUNC�IONALE 
ALE ZONEI PERIURBANE A MUNICIPIULUI SUCEAVA 

(Considérations sur quelques particularités fonctionnelles de la zone 
périurbaine de la ville Suceava) 

C.latu 

Privit� sub raport spa�ial. zona perurban� a unui ora_ se caracterizeaz� printr-o sensibilitate 
marcant� la muta�jlle care au loc in cadrul acestuia. Sensibilitatea zonei periurbane la necesitä�le ora_ului 
cre_te pe fondul unor situa�ii conjuncturale determinate de exemplu de legisla�ia economicá (tavorizarea 
produc�torilor priva�i. scumpirea transportului de mårfuri _i de persoane etc). 

Intre zona periurban� _i ora_ are loco "osmozä" ce se regleaz� pe de o parte între deficitul în masãá 
_i energie si excedentul îin informa�ie a ora_ului _i excedentul în mas� _i energie _i deficitul în informa�ie a 
zonei periurbane, pe de alt� parte. 

Zona periurbanå este cea care "fitreaz�" toate fluxurile care vin spre ora_ sau pleac� dinspre ora_ 
In cazul municipiului Suceava �i a zonei sale periurbane s-a c�utat surprinderea citorva particularitáji 

functionale in condi�ile treceri de la un centralism excesiv (pin� în 1989) spre economia de pia�á 
(1990-1992). 

Zona periurban� a municipiului Suceava are o suprafa�� de 92.496 ha, în timp ce a municipiului 
Suceava este de 5210 ha (impreun� cu teritoriul säu administrativ). De aici rezultä un raport de 17,75 

In ceea ce prive_te popula�ia, zona periurban� are o popula�ie de 95.011 locuitori (la recens�mintul 
din 1992). in timp ce municipiul Suceava are o populatie de 114.355 locuitori (1992). 

Dac� în ceea ce prive_te suprafata, raportul era în favoarea zonei periurbane, la popula�ie situa�ia 
se prezint� cu totul altfel _i anume 1,2 in favoarea ora_ului. 

Daca am ua în calcul densitatea, pentru zona periurban� aceasta este de 102,7 locuitori/km, o 
densitate care dep�_e_te u_or media pe tar�. In municipiu densitatea este de 2194 locuitori/km. 

Functile zonei periurbane pot fi comune cu acelea ale municipiului Suceava. Ceea ce le diferen�iaz� 
este ponderea pe care o suportá în ansamblu. Functia dominant� _i suport în acela_i timp, in zona periurban� 
a municipiului Suceava este functla agricol�. Toate a_ez�rile rurale din aceast� zon� au în profilul lor 
functional func�ia agricol�. Astfel, aceast� zon� constituie complexul agricol ce furnizeaz� produse perisabile, 
în special (avind în vedere dificultatea transport�rii lor _i preturile de transport ridicate), cum ar fi: legume. 
lapte, fructe, dar _i produse cerealiere, plante tehnice etc. 

Zona periurban� furnizeaz� peste 50 % din cantitatea necesar� de lapte a municipiului Suceava, cu 
disponibilit��i mult mai mari. De asemenea, peste 90 % din cantitatea de legume este furnizat� tot de aceasta. 
Nu acela_i lucru se întimpl� în ceea ce prive_te fructele, datorit� ponderii mai mici a pomiculturii în 
zona periurban�. De aceea ele sint aduse din alte zone ale fårii sau din cadrul judetului (mere zona 
Fäticeni, piersici _i struguri din Dobrogea, pepeni zona Gala�i-Br�ila). 

In cadrul zonei periurbane se disting mai multe sectoare specializate în anumite culturi. Astfel în zona 
imediat� a municipiului Suceava se contureaz� o specializare a a_ezárilor în legumicultur� (pote_ti, ^cheia, 
Salcea, Dárm�ne_ti, Moara) _i cres_terea animalelor (Vere_ti, Ipote_ti, D�rm�ne_ti). Sondajele efectuate in 

pietele municipiului Suceava au confirmat acest lucru. 
Spre exteriorul zonei periurbane eterogenitatea este mai pregnant� îmbinindu-se cultura cerealelor 

cu cre_terea animalelor (la Ude_ti, Todire_ti, Ciprian Porumbescu) sau påstrîndu-se dominanta culturi 
cerealelor _i a plantelor tehnice (Dumbräveni, Pätr�u�i. Fintinele) sau cultura cerealelor _i pomicutura 

(Bosanci). 
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Dac� în ceea ce prive_te unele produse perisabile (legume, fructe, carne, brînz�, lapte) se observa vársare a lor pe pietele municipiului, în ceea ce prive_te cerealele se manifest� stocarea lor de catre 

dIc�tori individuali în speranta ob�inerii unui pret mai bun sau de a avea hambarul plin în conditiile in care 
Ptn 1989 nu beneficiau de nici 10 % din rodul muncii lor. Functla Industrialá se face sim�it� dup� 1989, prin profilarea timid� a unor activitä�i de productle nicà (producere de chit, impletituri din r�chit�. producerea de ca_caval, prelucrarea in preparate em ipreparate a cárnii etc). Functia industrial� a municipiului Suceava a constituit factorul concurentjal outernic pentru zona periurban�. Aceasta, coroborat� cu dominarea, in cea mai mare parte a zone 

oeriurbane Cu Tunc�ia agricolá, nu a determinat o implementare a unor obiective industriale majore pentru zona 
oeriurbana. Acest lucru poate c-ar fi fost necesar in ceea ce prive_te stabilizarea fortei de munc� _i pierderea 

astfel a calitä�i de aezare-dormitor (cum este cazul localit��i ^cheia). Se pare câ voca�ia zonei periurbane a municipiului Suceava este profilarea pe activita�i de industie micà �i me_te_ugareasc�, produsele agricole constituind par�ial baza acestor localit��i dar �i un tactor 
concurential pentru pia�a de desfacere 

Suportul material _i principal care asigur� canalizarea principalelor fluxuri de materii prime. produse 
etc. este sistemul de transport. Fluxurie cantitative ale sistemului cáilor de comunica�ie sint 
supradimensionate. S-ar impune observajia c� ar trebui ca arterele principale sá fie lárgite la mai mute benzi 
de circulatie pentru c� în momentul actual sint supraaglomerate _i destul de incete, adáugîndu-se _i proasta 
intretinere a acestora. 

Functia comercialà este slab dezvoltat� în zona periurban�. Abia începind cu 1990 s-au fãcut citiva 
pa_i timizi in înfintarea unor magazine noi, dar în putine localitä�i. Totu_i dependenta comercial�á de 
municipiul Suceava persist� în continuare manifestindu-se mai pregnant in zilele de tirg sápt�mînal. Acest 
lucru se explicá par�ial _i prin slaba aprovizionare cu m�rfuri a unit�jilor comerciale ce continuá sá rámin� 
in cadrul coopera�iei de consum. O privatizare rapid� ar fi mai eficientá _i ar contribui la reducerea 
dependentei comerciale fa�� de municipiul Suceava. 

Functia turistic� _i de agrement pe care o joac� zona periurban� nu se ridic� la nivelul dorit. 
Obiective turistice sînt în cadrul zonei periurbane, dar nici unul nu se ridic� la un potential turistic remarcabil 
care så absoarb� un numär mare de turi_ti din municipiul Suceava sau alte zone. Poate c� o singurá 
exceptie o constituie p�durea _i cabana Adincata, în timpul verii _i la sfir_it de s�pt�mîn�, cînd pentru a 
sc�pa de dogoarea zilelor "tropicale" o parte din locuitorii municipiului se retrag 
aici. Turismul de odihn� _i de agrement nu atinge cota poten�ial� ridicat� care s-ar cuveni, datorit� mai 
mutor cauze principala cauz� constituind-o concurenja zonei Cîmpulung-Vatra Dornei, care are un potential 
turistic mult mai mare decît cel al zonei periurbane sucevene, de_i se afl� la distan�� mai mare. 

Dac� în timpul verii diferenta dintre fluxul turistic din timpul s�pt�mînii _i cel de la sfir_it de 
såptämin� nu este prea mare, iarna, fluxul turistic este net în favoarea sfir_itului de sâpt�mîna. Vara 
diferenta dintre fluxul turistic din zona periurban� _i alte zone turistice spre care se îndreapt� locuitori 
municipiului Suceava este oarecum atenuat� de citeva obiective, cum ar fi: pådurea Adincata, Motelul li_e_ti. 
Man�stirea Dragomirna. larna, zona periurban� din punct de vedere turistic aproape câ nu exist�. 

Ceea ce poate genera modific�ri în structura functional� a zonei periurbane sint evolu�iile în structura 
profesionalä a popula�iei. Dac� în 1990 cca. 35-37% din popula�ia activ� erau naveti_ti, deplasindu-se in 
intreprinderile industriale ale municipiului, în 1991 propor�ia lor a sc�zut la 24-28%, iar în 1992 procentul se 
situeaz� sub 10%. ^omajul care ameninta forta de munc� a lovit în primul rînd în naveti_ti. Prin punerea in 
posesie în baza legii fondului funciar, o parte din fo_tii naveti_ti s-au stabilit la far�, renun�ind la navet�. Acest 
lucru va determina _i schimb�ri în nivelul de trai al acestor famili, prin modificarea puterii economice de care 
dispun. Din ace_ti fo_ti _omeri unii au început så desfa_oare activitä�i private, s� lucreze în agricultur�, în 
comert etc. 

Dac� pin� nu demult "contractia" agriculturi (pîna în 1989) genera fort� de munc� necesar� 
industriei, transportului _i chiar comertului, procentul celor ocupa�i în agricultur� sc�zînd mereu _i r�minind 
o fort� de munc� îmb�trînit�, acum se întiîmpl� un fenomen invers, mai lent îns�, de generare a for�ei de 
munc� de c�tre industrie (mai ales în rindul naveti_tilor). Sectorul transportului _i-a p�strat stabilitatea. 

Din punct de vedere functional, tipologia a_ez�rilor din zona periurban� nu cunoa_te diferentieri prea 
mari, avind de-a face ori cu o singur� functie (func�ia agricol�) sau cu func�ii mixte (agricole _i industriale). 

In cadrul a_ez�rilor cu functie agricol� se disting mai multe subtipuri 
a_ez�ri legumicole-cerealiere-zootehnice (D�rm�ne_ti, Todire_ti) 

a_ez�ri legumicole-cerealiere (Salocea, Ipote_ti) 
a_ez�ri cerealier-zootehnice (Moara, ^cheia, Ude_ti) 
-a_ez�ri agro-industriale (Vere_ti, Ciprian Porumbescu) 
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Concluzil: 
Sistemul de relati functionale dintre municipiul Suceava _i 2ona sa perurbana nu este totdeauna 

mplet _i nu toate tipurile de relatii sînt suficient de bine dezvoltate (unele regresind, altele accentuind.so 

p ce altele se afl� doar în faza incipient�, dar cu v�dite tendin�e de evolu�ie ascendent�). 

Calitatea _i cantitatea serviri cu mijloace de transport i_i pune amprenta asupra rela�ilor dintre Z00a 

perurbanå _i municipiul Suceava, distingîndu-se diferite areale care benenciaza de tavorabilitatea creatä de 

Sistemul de transport (^cheia, Salcea), fa�� de alte areale care se menn aoar cu pugn peste media din 

se, 

extraperiurban (Siminicea). 
Din studiul _i analiza datelor de care dispunem, deducem taptul ca nU se contureaz� o legitate 

uncionalà clar� pe tot cuprinsul zonei periurbane, pentru cã intervin multi tactori aleatori care complic 

evolufia. Aceast� agravant� este accentuat� de perioada de tranzi�ie economica �i SOCialá prin care trecem 
Actualmente se poate spune c� zona trece printr-o perioadá de transtormari structurale profunde 

ceea ce nu permite decit surprinderea partial� a unor aspecte legate de func�ionalitatea zonei. Unele 
interventi întîmplâtoare din afara sistemului produc deregläri importante in mecanismul functional, existind 

uneori risCul de a-l distruge par�ial (desfin�area patrimoniului fostelor CAP-uri). 
Dac� pînà la sfir_itul anului 1989 se producea o absorb�ie a popula�iei in perimetrul orasului 

datorit� ritmului ridicat de constructie, în prezent aceast� absorb�ie este nula, inregistrindu-se un fenomen 

contrar. Pentru muli orå_eni, prin r�däcinile pe care le au în zona periurbana, aceasta constituie "cámara" 

de aprovizionare cu produse alimentare de toate tipurile. 
In cadrul zonei se remarc� totu_i anumite areale concentrice de influentá, in cadrul c�rora se 

desfá_oar� cele mai semnificative relatii de natur� uman�, industriala, agricola, comercial�, _colará, 

sanitar�. 
Atractia urbanului s-a exercitat pîn� în 1989 ca un miraj asupra popula�iei din zona periuban� _i în 

special la tineri. Datorit� faptului c� agricultura nu le oferea nici o perspectivá �i cele mai prost pl�tite munci 

erau cele agricole, tinerii se orientau, înca de pe timpul _colariz�rii, spre industrie, construc�ti, transporturi 
Prin plecarea lor, popula�ia a_ez�rilor rurale sufer� un accentuat proces de imbätrínire. Dup� 

evenimentele din decembrie 1989, prin intrarea în posesia p�mînturilor de câtre oamenii satelor s-au mai 

produs ni_te muta�ii, atît în gîndirea locuitorilor satelor, cît _i a unora din cei pleca�i, care se întorc. 
Oricum, procentul tinerilor pleca�i din localitate va fi mult mai mic ca pîn� acum, datorit� faptului cá 

ei au acum o motiva�ie destul de serioas� pentru a r�mîne în sat. 

BIBLIOGRAFIE 

Beaujeau-Garnier J., Chabot G. (1971), Geografle urban�, Ed. ^t., Bucure_ti 
Derruau M. ( 1991), Géographie humaine, Ed. Armand Colin, Paris 
lano_ I. (1987), Orasele _i organlzarea spa�iulul geografic, Ed. Academiei, Bucure_ti 
Ungureanu Al. (1980), Oragele din Moldova-studiu de geografie economic�, Ed. Academiei, Bucure_ti 

Résumé 

La zone périurbaine de la ville de Suceava constitue le cadre spatial, social et ééconomique qui fournit, 
conformémet à une rélation foncionnelle complexe, le nécessaire pour assumer l'excédent en information de la ville. 
La foncion principale, qui est le support pour les autres fonctions (comerciale, de transport, touristique) et soutient 
l'approvisionnement de la ville est la fonction agricole. La zone périurbaine passe par une période des transformations 
structuraux profondes. Le mécanisme fonctionnel des composantes du système ville-zone periurbaine dans cette période 
de transition (1990-1992) peut souffrir des mutations par suite des circonstances (par exemple: la suppression des 
coopératives agricoles de production). 
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