Analele Universitatii "Stefan cel Mare" - Suceava Sectiunea Geografie-Geologie, I, 1992

Key words: functional particularitys

CONSIDERATII ASUPRA CITORVA PARTICULARITATI FUNCTIONALE
ALE ZONEI PERIURBANE A MUNICIPIULUI SUCEAVA
(Considérations sur quelques particularités fonctionnelles de la zone
périurbaine de la ville Suceava)

C. latu

Privita sub raport spatial, zona periurbanad a unui orag se caracterizeazi printr-o sensibilitate
marcanta la mutatiile care au loc in cadrul acestuia. Sensibilitatea zonei periurbane la necesitatile orasului
creste pe fondul unor situatii conjuncturale determinate de exemplu de legislatia economica (favorizarea
producétorilor privafi, scumpirea transportului de marfuri i de persoane etc).

Intre zona periurbana si orag are loc o0 "osmoza" ce se regleaza pe de o parte intre deficitul in masa
§i energie si excedentul in informatie a oragului gi excedentul in masa si energie si deficitul in informatie a
zonei periurbane, pe de alta parte.

Zona periurbana este cea care "filtreaza" toate fluxurile care vin spre oras sau pleaca dinspre oras.

In cazul municipiului Suceava si a zonei sale periurbane s-a cautat surprinderea citorva particularitati
functionale in conditiile trecerii de la un centralism excesiv ( pind in 1989 ) spre economia de piata
(1990-1992).

Zona periurbana a municipiului Suceava are o suprafatd de 92.496 ha, in timp ce a municipiului
Suceava este de 5210 ha (impreuna cu teritoriul sau administrativ). De aici rezulta un raport de 17,75.

In ceea ce priveste populatia, zona periurbana are o populatie de 95.011 locuitori (la recensamintul
din 1992), in timp ce municipiul Suceava are o populatie de 114.355 locuitori (1992).

Daca in ceea ce priveste suprafafa, raportul era in favoarea zonei periurbane, la populatie situatia
se prezinta cu totul altfel gi anume 1,2 in favoarea oragului.

Daca am lua in calcul densitatea, pentru zona periurbana aceasta este de 102,7 locuitori/km?, o
densitate care depageste ugor media pe tard. In municipiu densitatea este de 2194 locuitori/km?.

Functiile zonei periurbane pot fi comune cu acelea ale municipiului Suceava. Ceea ce le diferentiaza
este ponderea pe care o suporta in ansamblu.Functia dominanta si suport in acelasi timp, in zona periurbana
a municipiului Suceava este functia agricola. Toate agezarile rurale din aceastd zona au in profilul lor
functional functia agricola. Astfel, aceasta zona constituie complexul agricol ce furnizeaza produse perisabile,
in special (avind in vedere dificultatea transportarii lor si prefurile de transport ridicate), cum ar fi : legume,
lapte, fructe, dar si produse cerealiere, plante tehnice etc.

Zona periurbana furnizeaza peste 50 % din cantitatea necesara de lapte a municipiului Suceava, cu
disponibilitafi mult mai mari. De asemenea, peste 90 % din cantitatea de legume este furnizata tot de aceasta.
Nu acelasi lucru se intimpla in ceea ce priveste fructele, datorita ponderii mai mici a pomiculturii in
zona periurband. De aceea ele sint aduse din alte zone ale tarii sau din cadrul judetului (mere - zona
Falticeni, piersici gi struguri din Dobrogea, pepeni - zona Galati-Braila).

In cadrul zonei periurbane se disting mai multe sectoare specializate in anumite culturi. Astfel in zona
imediata a municipiului Suceava se contureaza o specializarg a asezérilot in l_egun)iculturé (.lpotesti. Schei?,
Salcea, Darmanesti, Moara) si cresterea animalelor (Veresti, Ipotesti, Darmanesti). Sondajele efectuate in
pietele municipiului Suceava au confirmat acest lucru. . o

Spre exteriorul zonei periurbane eterogenitatea este mai pregnanta |[r\b|[1|ndu-se cultgra cerealeloi
cu cresterea animalelor (la Udesti, Todiresti, Ciprian _Porumhbescu) sau pastrindu-se domupan;a .cultum
cerealelor si a plantelor tehnice (Dumbrdveni, Patraufi, Fintinele) sau cultura cerealelor §i pomicultura
(Bosanci).
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Ponderea suprafetelor lequmicole furajere si cu plante pentru industrializare( %)
din suprafata cultivatd
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gf:éa'rofiap?:‘;:"fns\:i”_”,e'e produse perisabile (lequme, fructe, carne, brinza, lapte) se observa
revarsare individuali \Cipiului, in ceea ce priveste cerealele se manifesta stocarea lor de cétre
0 ycatorit ' !N Speranta Obtmeru.unui pret mai bun sau de a avea hambarul plin in conditiile in care
ind in 1989 nu beneficiau de nici 10 % din rodyl muncii lor
_ f:d':j?:em::.::;“_ se face simgita dupa 1989, prin profilarea timida a unor activitai de productie
mica (P e, "“F“emlf” din rachitd, producerea de cagcaval, prelucrarea in preparate §i
sem,pr‘eparate a camii etc). Functia industriald a municipiului Suceava a constituit factorul concurential
puternic pemrft:, Zona periurbana. Aceasta, coroboratd cu dominarea, in cea mai mare parte a zonei
,!urbane cufunctia agricold, nu a determinat o implementare a unor obiective industriale majore pentru zona
penurbané.. Aciest lucru poate c-ar fi fost necesar in ceea ce priveste stabilizarea fortei de munca si pierderea
astfel a calitatii de aezarg-dormitor (cum este cazul localitatii Scheia).
‘Se pare ca vocatia zonei periurbane a municipiului Suceava este profilarea pe activitati de industrie
mica §i mestesugéreascé. produsele agricole constituind partial baza acestor localitati dar si un factor
concurential pentru piata de desfacere.

SUPOﬂul material si principal care asigura canalizarea principalelor fluxuri de materii prime, produse
etc. e_ste S‘lStemul de transport. Fluxurile cantitative ale sistemului cailor de comunicatie sint
suprad|me_nS|onate‘ S-ar impune observalia ca ar trebui ca arterele principale sa fie largite la mai multe benzi
de circulatie pentru ca in momentul actual sint supraaglomerate si destul de incete, adaugindu-se §i proasta
intretinere a acestora.

'_:‘_‘“_‘:3" comerciala este slab dezvoltata in zona periurbana. Abia incepind cu 1990 s-au facut citiva
pasi timizi in infiintarea unor magazine noi, dar in putine localitati. Totusi dependenta comerciald de
municipiul Suceava persista in continuare manifestindu-se mai pregnant in zilele de tirg saptaminal. Acest
lucru se explica partial si prin slaba aprovizionare cu marfuri a unitatilor comerciale ce continua sa ramina
in cadrul cooperatiei de consum. O privatizare rapida ar fi mai eficienta si ar contribui la reducerea
dependentei comerciale fata de municipiul Suceava.

Functia turistica gi de agrement pe care o joaca zona periurbana nu se ridica la nivelul dorit
Obiective turistice sint in cadrul zonei periurbane, dar nici unul nu se ridica la un potential turistic remarcabil,
care sa absoarbd un numar mare de turigti din municipiul Suceava sau alte zone. Poate ca o singura
exceplie o constituie padurea si cabana Adincata, in timpul verii si la sfirgit de saptamina, cind pentru a
scapa de dogoarea zilelor "tropicale" o parte din locuitorii municipiului se retrag
aici. Turismul de odihna si de agrement nu atinge cota potentiala ridicata care s-ar cuveni, datorita mai
multor cauze - principala cauza constituind-o concurenta zonei Cimpulung-Vatra Dornei, care are un potential
turistic mult mai mare decit cel al zonei periurbane sucevene, desi se afla la distanta mai mare.

Daca in timpul verii diferenta dintre fluxul turistic din timpul saptaminii si cel de la sfirsit de
saptamind nu este prea mare, iarna, fluxul turistic este net in favoarea sfirsitului de saptamina. Vara,
diferenta dintre fluxul turistic din zona periurbana si alte zone turistice spre care se indreapta locuitorii
municipiului Suceava este oarecum atenuata de citeva obiective, cum ar fi: padurea Adincata, Motelul llisesti,
Ménastirea Dragomirna. larna, zona periurbana din punct de vedere turistic aproape ca nu exista.

Ceea ce poate genera modificari in structura funcionala a zonei periurbane sint evolutiile in structura
profesionald a populatiei. Daca in 1990 cca. 35-37% din populatia activa erau navetisti, deplasindu-se in
intreprinderile industriale ale municipiului, in 1991 proportia lor a scazut la 24-28%, iar in 1992 procentul se
situeaza sub 10%. Somajul care ameninta forfa de munca a lovit in primul rind in navetisti. Prin punerea in
posesie in baza legii fondului funciar, o parte din fostii navetisti s-au stabilit la tara, renuntind la naveta. Acest
lucru va determina gi schimbari in nivelul de trai al acestor familii, prin modificarea puterii economice de care
dispun. Din acesti fogti someri unii au inceput sa desfagoare activitati private, sa lucreze in agricultura, in
comert etc.

Daca pina nu demult "contractia" agriculturii (pina in 1989) genera forfd de munca necesara
industriei, transportului gi chiar comerfului, procentul celor ocupati in agricultura scazind mereu si raminind
o fortd de munca imbatrinitd, acum se intimpla un fenomen invers, mai lent insa, de generare a fortei de
munca de catre industrie (mai ales in rindul navetistilor). Sectorul transportului gi-a pastrat stabilitatea.

Din punct de vedere functional, tipologia agezarilor din zona periurbana nu cunoaste diferentieri prea
mari, avind de-a face ori cu o singura functie (functia agricold) sau cu functii mixte (agricole si industriale).

In cadrul agezarilor cu functie agricola se disting mai multe subtipuri:

- agezari legumicole-cerealiere-zootehnice (Darmanesti, Todiresti)

- agezari legumicole-cerealiere (Salcea, Ipotesti)

- agezari cerealier-zootehnice (Moara, $cheia, Udesti)

- agezdri agro-industriale (Veregti, Ciprian Porumbescu)

75



Concluzil:
Sistemul de relatii functionale dintre municipit
complet §i nu toate tipurile de relatii sint suficient de bi

in timp ce altel i incipienta, dar cu . iilor di
P Ca?itease?s?:n?::tre'ansf:ﬁrign:;pmijloace de transport igi pune amprenta asupra relatiilor dintre zona

periurban si municipiul Suceava, distingindu-se diferite areale care beneﬁ.CiadZé :li:avgr;bllitatea creata de
sistemul de transport (Scheia, Salcea), fald de alte areale care se meniin doa putin peste media din

extraperiurban (Siminicea). .
Pe - Din st(udiul s?eaar)valiza datelor de care dispunem, deducem 'fap‘u' ?ﬁa’;:'o:ealce";g‘éealé o legitate
functionala clard pe tot cuprinsul zonei periurbane, pentru cé intervin mull & i s00iald ri'c:are complica
evolutia. Aceasta agravanta este accentuata de perioada de tran_zme econct)mrl'c fo?méri strugt clare trecem.
- Actualmente se poate spune ca zona trece printr-0 perioadé de tra ? ionalitat ura'e profunde,
ceea ce nu permite decit surprinderea partiald a unor aspgcte legateﬂ de unct_lo a' faea‘zonec. Qn‘ele
interventii intimplatoare din afara sistemului produc dere_gllé:ifgg:grag:;"U:'i‘;eca"'smu unctional, existind
ini -l di i trimoniulu -uriy. A
e "-SC g;gée :i:\g'sl;msgf?s?&?':;ﬁjlsis f:'giiasgesaep[a)roducea o absorblie a populatiei in perimetrul orasului,
datorita ritmului ridicat de constructie, in prezent aceasta absorbtie es!e nula, '"TGQ'Sf"ndU-S? un "fe[wmen
contrar. Pentru mulfi orageni, prin radacinile pe care le au in zona periurbana, aceasta constituie "camara’

de aprovizionare cu produse alimentare de toate tipurile. ‘ ) . .
le concentrice de influenta, in cadrul carora se

- In cadrul zonei se remarcd totusi anumite area . e ¢ ! ral ;
desfasoard cele mai semnificative relatii de naturd umané, industriald, agricola, comerciald, scolara

sanitara. o A )
Atractia urbanului s-a exercitat pina in 1989 ca un miraj asupra populatiei din zona periubana si in

special la tineri. Datorita faptului ca agricultura nu le oferea nici 0 perspectiva i cele mai prost platite munci

erau cele agricole, tinerii se orientau, inca de pe timpul gcolarizarii, spre industrie, constrt{ctii. transporturi
Prin plecarea lor, populatia agezarilor rurale suferd un accentuat proces de imbatrinire. Dupa

evenimentele din decembrie 1989, prin intrarea n posesia paminturilor de catre pamenii s?telor s-au mai
produs niste mutatii, atit in gindirea locuitorilor satelor, cit i a unora dlq cei plfac?lu. care se intorc.
Oricum, procentul tinerilor plecati din localitate va fi mult mai mic ca pina acum, datorita faptului ca

ei au acum o motivatie destul de serioasa pentru a ramine in sat.

icipiul Suceava $i zona sa periurband nu este totdeauns
ne dezvoltate (unele regrgsmd, altele accentuindu-se.
vadite tendinte de evolutie ascendenta).
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Résumé

La zone périurbaine de la ville de Suceava constitue le cadre spatial, social et économique qui fournit,
conformément & une rélation fonctionnelle complexe, le nécessaire pour assumer I'excédent en information de la ville.
La fonction principale, qui est le support pour les autres fonctions (comerciale, de transport, touristique) et soutient
I'approvisionnement de la ville est la fonction agricole. La zone périurbaine passe par une période des transformations
structuraux profondes. Le mécanisme fonctionnel des composantes du systéme ville-zone periurbaine dans cette periode
de transition (1990-1992) peut souffrir des mutations par suite des circonstances (par exemple: la suppression des
coopératives agricoles de production).
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